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Le gouvernement des Territoires du Nord-Ouest (GTNO) propose de réaliser le projet de route de la vallée du Mackenzie,
qui permettra de prolonger la route 1 de Pehdzéh Kj N’deh (Wrigley) a Tulit’a (Tulita) et a Tteg htj (Norman Wells), aux
Territoires du Nord-Ouest (TNO). Elle se raccordera a d’autres routes existantes et a d’autres routes a construire pour créer

une liaison routiére toutes saisons dans la région et remplacer la route d’hiver de la vallée du Mackenzie (route d’hiver).

Le projet fait I'objet d’'une évaluation environnementale par I’Office d’examen des répercussions environnementales de la
vallée du Mackenzie (OEREVM). Pour faciliter I’évaluation, le GTNO a préparé un rapport d’évaluation du promoteur (REP)
qui fait état de ses conclusions sur les effets que pourrait avoir le projet sur I'environnement. Vous trouverez le résumé
des conclusions du REP dans ce résumé non technique. Il est également disponible en anglais, en esclave du sud et en

esclave du nord.

CONTEXTE DU PROJET

Le projet de route de la vallée du Mackenzie (le projet) est une initiative stratégique du GTNO qui profitera a la population
et a I’économie des TNO et du Canada. Le projet permettra d’améliorer la qualité de vie des résidents de la vallée du
Mackenzie et de réduire le colt de la vie pour eux, en plus de stimuler et de diversifier I’économie des TNO. La route
augmentera la résistance et la capacité d’adaptation du systeme de transport aux effets du changement climatique, et

favorisera I'exploration et I'exploitation des ressources dans la région.
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UEVALUATION ENVIRONNEMENTALE ET LE
RAPPORT D’EVALUATION DU PROMOTEUR

L'OEREVM réalise actuellement une évaluation environnementale pour déterminer les répercussions que pourrait avoir

le projet sur I'environnement et sur les résidents de la vallée du Mackenzie. En 2013, 'OEREVM a organisé des réunions
d’établissement de la portée des incidences dans les collectivités pour recueillir des informations sur les sujets les plus
préoccupants. A la suite de ces réunions, le GTNO a déterminé deux questions fondamentales devant étre examinées en détail :

e Considérations sociales et économiques a I’échelle locale
Ce champ principal d’enquéte permet d’évaluer la fagon dont le projet :

o Se répercutera sur I’'emploi, le colt de la vie, les programmes d’éducation et de formation et sur I'économie

traditionnelle;

o Serépercutera sur la santé et le bien-étre des individus, des familles et des collectivités, ainsi que sur leurs

relations culturelles avec leurs terres traditionnelles;
o Favorisera au maximum I’'emploi et la participation des populations locales et autochtones.

e Caribou, orignal et récolte
Ce champ principal d’enquéte permet d’évaluer la fagon dont le projet :

o Serépercutera sur la récolte, les habitats fragiles ou importants, la faune, les cycles démographiques, les relations
prédateur-proie, les interactions entre les humains et la faune et sur le niveau de contamination des espéeces

récoltées.

Outre ces deux questions fondamentales, le REP examine également les répercussions que pourrait avoir le projet sur

d’autres aspects de I'environnement, notamment I'air, le bruit, les poissons, I'eau, la végétation, la faune et la flore, les

ressources patrimoniales, la culture et I'utilisation traditionnelle et non traditionnelle des terres et des ressources.
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LE PROJET

Le projet sera réalisé dans la région du Dehcho et dans la région du Sahtu (district de Tulita), comme indiqué dans la
carte ci-dessous. Environ 281 kilometres de nouvelle route seront construits du ruisseau Hodgson (situé a environ

un kilomeétre au nord de Wrigley) au ruisseau Prohibition (situé a environ 28 kilométres au sud-est de Norman Wells).
Une fois construite, cette route reliera la route d’accés toutes saisons du ruisseau Canyon, la route d’acces du ruisseau
Prohibition et le pont de la riviere Great Bear, ainsi que les ponts et les ponceaux existants le long de la route d’hiver. La
route traversera des terres publiques et la région désignée du Sahtu, telle que définie dans I’'Entente sur la revendication
territoriale globale des Dénés et Métis du Sahtu.

Voici les activités liées au projet : Voici les activités qui ne sont pas liées au projet :
e Débroussailler et élargir la route d’hiver existante a e La construction du pont de la riviere Great Bear et des
60 metres. A certains endroits, un nouveau tracé sera routes pour y accéder (il s’agit d’un projet distinct).
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route seront construites.
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IMPORTANCE DE LA PARTICIPATION
COMMUNAUTAIRE ET D’AUTRES
ETUDES

La conception du projet est orientée par ce qui suit :

e Lasécurité

e Les normes et les pratiques exemplaires en ingénierie

et environnement

e La consultation des gouvernements et des
organisations autochtones

e Les échanges avec la collectivité

e Les connaissances traditionnelles

La conception du projet n’est pas terminée. Si de
nombreuses études ont été réalisées pour arriver au point
ou nous en sommes aujourd’hui, d’autres études et travaux
de conception doivent étre menés avant que les travaux

ne soient entrepris. Par exemple, il est encore possible que
le tracé de la route soit déplacé d’un kilometre pour éviter
certaines contraintes sur le terrain ou réduire les effets

négatifs sur des zones importantes.

Le GTNO a consulté les gouvernements et les organisations
autochtones ainsi que d’autres parties concernées. Les
commentaires des participants ont été résumés dans

des rapports sur les commentaires recueillis que vous
pouvez consulter en cliquant ici. Ce sont les commentaires
des participants qui ont permis de former le projet. Par
exemple, le GTNO a fait ce qui suit :

¢ Suivant les commentaires de la Premiere nation
Pehdzéh Kj, évité une zone de paturage pour les
orignaux en élargissant la zone d’étude du tracé de la
route plus a l'ouest, entre les bornes kilométriques
712 et 717, au nord du mont Gaudet.

* Proposé un tracé différent (tracé envisagé de Bear
Rock) en fonction des commentaires du Conseil des
ressources renouvelables et du Conseil des ainés de
Tulita, qui suggéraient de déplacer la zone d’étude du
tracé de la route a environ deux kilometres de Bear
Rock (Petini?ah).

e Elargila zone d’étude du tracé de la route a certains
passages de rivieres pour permettre une plus grande
flexibilité si des modifications mineures du tracé
étaient nécessaires et pour éloigner la route des
chalets, des zones de récolte et des points d’eau,
entre autres.

e Reconnu qu’il était nécessaire d’établir un dialogue
continu avec les collectivités sur les conséquences
socio-économiques du projet et de les faire
participer de facon permanente au projet. Suivant les
commentaires des membres des collectivités, le GTNO

a congu une stratégie d’atténuation qui tient compte

de ce facteur.
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Le GTNO a également congu le projet pour que :

e Laroute soit plus droite, plus large et moins escarpée que la route d’hiver actuelle.
e Laroute suive autant que possible la route d’hiver et qu’aucun pont existant sur la route d’hiver ne soit déplacé.

e Le tracé de la route évite, dans la mesure du possible, les zones de pergélisol riches en glace, les zones humides et les

autres zones fragiles.

e Les aires déja perturbées et les sources de roches et de graviers proches de la route soient utilisées pour réduire le

besoin de construire de nouvelles routes d’accés, dans la mesure du possible.

e Le tracé soit déterminé de fagon a éviter de construire de grands remblais et de creuser des tranchées dans la route,

sauf lorsque ces tranchées sont nécessaires pour réduire la pente de la route.

e Des ponceaux soient installés sous la chaussée pour faciliter le mouvement de I’'eau et préserver les réseaux de

drainage, et que des ponceaux transversaux soient installés pour franchir les cours d’eau.

e Le projet génere des retombées socio-économiques, notamment en fournissant des emplois, des formations et des

occasions commerciales aux membres des collectivités.
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ECHEANCIER DU PROJET

L'échéancier du projet a été élaboré en tenant compte des
commentaires recus lors des échanges avec les membres
des collectivités et repose sur I'expérience du GTNO dans
la réalisation d’autres projets similaires, de I"évaluation

environnementale a la construction.

Pour maximiser les possibilités d’affaires et d’emploi a

I’échelle locale, on prévoit réaliser le projet en trois étapes :

e Du nord de Wrigley jusqu’a la frontiere entre le
Dehcho et le Sahtt (102 kilometres). La durée prévue

des travaux est de trois ans.

e De lafrontiere entre le Dehcho et le Sahtu au sud de
Tulita (134 kilometres). La durée prévue des travaux

est de quatre ans.

e De Tulita au nord du ruisseau Prohibition (45 kilometres).

La durée prévue des travaux est de trois ans.

Une fois I’évaluation environnementale achevée, le

GTNO doit finaliser la conception technique, obtenir les
autorisations réglementaires, obtenir le financement pour
les travaux de construction et mener a bien les processus
d’approvisionnement pour le premier trongon. Ce
processus devrait durer environ deux ans et sera répété a
chaque étape. On prévoit que le processus de mobilisation
et de démobilisation dure un an pour chaque étape de

construction.

Le début réel des travaux de chaque étape et leur durée
définitive seront influencés par le financement disponible,
la capacité de construction, ainsi que par I'obtention des
autorisations réglementaires et du respect des conditions
qui leur sont attachées.

La route d’hiver restera ouverte a la circulation pendant
les travaux. En outre, pour maintenir I'accés et la sécurité
du public pendant les travaux, le GTNO communiquera

quelles zones sont concernées par les activités de

construction et effectuera un contréle routier. Les activités

de construction seront planifiées de fagon a réduire autant

que possible les perturbations.

Réalisation du projet

Les camps, qui devront accueillir de 40 a 70 travailleurs,
pourront étre montés dans les installations existantes se
trouvant dans les limites des municipalités de Norman Wells,

de Tulita ou de Wrigley, ou dans les gravieres ou les carriéres.

Un corridor d’une largeur de 60 métres — plus large que la
route d’hiver actuelle — sera débroussaillé. Tous les travaux
de déboisement, de débroussaillage et de dessouchage
seront effectués en hiver pour protéger la surface du sol.
Les arbres de plus petite taille seront mis a la disposition

des membres de la collectivité pour la collecte.

La construction de la route nécessitera de la pierre
concassée et du gravier. La création de quinze carrieres
(sources de pierres) et gravieres (sources de graviers)

sera donc nécessaire. Dans les carriéres, la pierre sera
dynamitée a I'aide d’explosifs et sera concassée. Les
carrieres et les gravieres devront obtenir les permis
nécessaires et élaborer leurs plans de gestion, qui devront
préciser les modalités d’exploitation et les mesures a

prendre pour protéger I'environnement.

De larges ponceaux devront étre installés pour traverser
environ 85 ruisseaux. En plus de permettre a I'eau de
s’écouler, ces ponceaux assureront le libre passage des
poissons. Certaines digues de castors devront peut-étre
étre démolies. Pour ce faire, il faudra obtenir une licence
de la faune aupres du GTNO et consulter les responsables

locaux de la gestion des terres et des ressources.

Des ponceaux plus petits aideront I'eau a passer d’un coté a
I'autre de la route. Uinstallation de ces ponceaux permettra
de réduire les débordements et le gel sur la route, une
préoccupation soulevée lors des échanges avec le public.
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On aura besoin d’eau pendant la construction. Les
sources d’eau seront choisies suivant les commentaires
des collectivités et les études supplémentaires réalisées.
Mentionnons que la quantité d’eau qui sera prélevée dans
les lacs et les cours d’eau ne nuira pas aux poissons ni a
leur habitat.

Pendant les travaux, les eaux grises et les eaux usées des
camps seront recueillies dans des réservoirs. Le GTNO
propose de les acheminer vers I’étang d’épuration de la
collectivité la plus proche. Les déchets du camp seront
soit brGlés dans un incinérateur, soit acheminés vers la
décharge de la collectivité la plus proche (sous réserve de

I'approbation de I'administration communautaire).

EXPLOITATION ET ENTRETIEN

La route de la vallée du Mackenzie fera partie du réseau
routier des TNO. Le GTNO est responsable de toutes

les activités d’exploitation et d’entretien, comme le
déneigement, le débroussaillage (coupe de la végétation),
la réparation des routes, I’entretien des ponceaux et des
ponts, et le contréle des émissions de poussiére. Certaines
carrieres et gravieres resteront ouvertes pour soutenir les

activités d’exploitation et d’entretien.

On aura également besoin d’eau pendant I'exploitation de
la route. Tout comme pour la phase de construction, les
sources d’eau seront choisies suivant les commentaires des
collectivités et les études supplémentaires. Mentionnons
que la quantité d’eau qui sera prélevée dans les lacs et les

cours d’eau ne nuira pas aux poissons ni a leur habitat.

Deux ou trois centres permanents d’entretien des routes
seront construits a proximité de la route. Ces centres
d’entretien comprendront un garage d’entretien, des
stocks de gravier, un entrep6t de carburant et une aire de

stationnement pour I'équipement.
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METHODES D’EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

L'évaluation des effets du projet sur I’environnement a Pour contribuer a I’évaluation, le GTNO a réalisé diverses
suivi les étapes suivantes : études, notamment :
e Décrire |'état actuel de I'environnement (hotamment e Prospection archéologique

la terre, I'air, la population et la faune), avant la , , . . .
pop ) e Examen des données géotechniques disponibles

réalisation du projet.
e Etudes de I’écoulement de I'eau aux endroits ou I'on

e Décrire comment les activités liées au projet .
propose de faire passer des ponceaux

pourraient modifier I'environnement (effets positifs et

négatifs). e Enquétes sur le terrain concernant les oiseaux

migrateurs
e Proposer des mesures visant a réduire les effets

négatifs potentiels du projet (mesures d’atténuation). * Evaluation du poisson et de son habitat

e Anticiper les effets du projet sur I’environnement * Entrevues et groupes de discussion dans les

aprés la mise en ceuvre des mesures d’atténuation collectivités

effets résiduels). . . .
( ) Le GTNO a apporté son aide au Conseil des ressources

e Anticiper la fagon dont les effets résiduels agiront renouvelables, au Conseil des ressources renouvelables
de concert avec les effets d’autres projets (effets de Norman Wells et a la Premiere Nation Pehdzéh Kj pour
cumulatifs). leur permettre de réaliser des études sur 'utilisation

. . . . . traditionnelle des terres et des ressources.
e Evaluer siles répercussions et les effets cumulatifs

seront importants.

e Utiliser les résultats de I’évaluation pour répondre aux

questions portant sur les principaux champs d’enquéte
de 'OEREVM.
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RESUME DE 'AMPLEUR DES REPERCUSSIONS

Le projet devrait avoir des effets positifs et négatifs. Voici quelques-uns des effets négatifs importants prévus :

e Le projet aura nécessairement une incidence dans certaines collectivités, principalement en raison de 'augmentation
de la disponibilité de la drogue et de |'alcool. Parmi certaines des répercussions sociales, mentionnons
I’'augmentation du taux des infections transmissibles sexuellement et du taux de grossesse chez les adolescentes,
ainsi que I'augmentation de la criminalité, notamment de la conduite en état d’ébriété, de la violence conjugale et
des dysfonctionnements familiaux.

e Le projet aura des répercussions sur la sécurité publique. En effet, 'augmentation du taux de criminalité, de crimes
violents et d’abus, et une plus grande vulnérabilité des femmes et des filles autochtones, des personnes 2SLGBTQIA+
ou d’autres populations vulnérables seront des effets collatéraux de la construction de la route. Le projet entrainera
également une augmentation de la circulation routiére, ce qui se traduira par un taux accru de blessures dues aux
accidents de la route.

e Le projet réduira I’habitat du caribou boréal.

e Le projet facilitera la péche dans certaines zones, ce qui pourrait avoir des répercussions sur les populations de
poissons de la région.

AU,
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Le GTNO prendra des mesures pour réduire ces répercussions. Pour aider a atténuer les effets négatifs sur la santé et

le bien-étre des résidents, de leur famille et de leur collectivité, le GTNO mettra sur pied un groupe de travail sur le
corridor routier de la vallée du Mackenzie, qui sera chargé d’élaborer une stratégie de préparation communautaire.
Cette stratégie décrira I'approche globale a adopter pour accroitre les avantages et minimiser les risques du projet.

Un plan de gestion et de surveillance de la faune (PGSF) sera également nécessaire pour prendre en compte les
répercussions que pourrait avoir le projet sur les animaux sauvages. Les autres mesures d’atténuation proposées pour le
projet sont présentées au chapitre 27 du REP. En plus d’utiliser ces mesures, le GTNO aura recours aux programmes de
surveillance existants pour faire le suivi des changements et pour déterminer s’il est nécessaire de prendre des mesures
supplémentaires, en gardant a I’esprit que de nouveaux programmes et que des ressources supplémentaires pourraient

s’avérer nécessaires pour résoudre les problemes liés au projet.

Le GTNO collaborera avec d’autres gouvernements et gestionnaires de ressources pour concevoir des programmes
appropriés de surveillance, d’atténuation et de gestion adaptative, et partagera ses résultats avec eux. Il mettra en place des
programmes pour aider les résidents a se préparer a la mise en ceuvre du projet et a en tirer profit.

Vous trouverez dans les sections suivantes un résumé de I'évaluation des effets du projet sur I'environnement et sur les

collectivités concernées des régions du Dehcho et du Sahtu.
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SANTE HUMAINE ET BIEN-ETRE COMMUNAUTAIRE

Comme le projet créera des emplois locaux en construction routiére et en entretien routier, une fois la route construite,

les revenus de certains résidents devraient augmenter et, par conséquent, le co(t de la vie devrait diminuer. Apres la

construction de la route, il sera plus facile pour les résidents des collectivités concernées de se rendre dans d’autres

collectivités tout au long de I'année pour y apporter des biens et y offrir des services. Il sera aussi plus facile de rendre

visite a ses amis et a sa famille, de participer a des activités sportives ou culturelles, d’accéder a des lieux de cueillette et de

chasse, et d’avoir acces a des services de santé, a I'éducation ou a I'emploi. Une fois achevée, |la route améliorera la capacité

d’évacuation en cas d’urgence, notamment lors de feux de forét ou d’inondations. Ces changements devraient avoir des

effets positifs sur la santé mentale et physique des résidents.

Pendant la construction de la route et une fois qu’elle sera
terminée, I'accés aux aliments traditionnels pourrait étre
plus difficile. Les résidents pourront partir plus facilement,
et un plus grand nombre de visiteurs viendra dans les
collectivités. L'acces a différents types de drogue et a
I'alcool sera probablement facilité. Une consommation
excessive de drogue ou d’alcool peut souvent entrainer
une augmentation de la violence familiale, de la violence
a caractere sexuel, du dysfonctionnement familial et

des accidents; autant de problématiques sociales que la
réalisation du projet risque d’accroitre. Les membres de

la collectivité peuvent également étre exposés a un plus
grand nombre de maladies ou courir un risque accru d’étre
victimes d’actes criminels ou violents, en particulier les
jeunes et les femmes. Cette situation pourrait avoir des
effets négatifs sur les familles et les enfants et réduire le
sentiment d’appartenance communautaire.

Etant donné que la nouvelle route sera accessible a I'année,
il pourrait également y avoir davantage d’accidents routiers
qu’il y en avait sur la route d’hiver. Toutefois, le GTNO
construit des routes slres, met I'accent sur I’éducation a

la sécurité routiére et s’assure que le Code de la sécurité
routiére est appliqué dans les régions ou les services
d’urgence sont limités ou inexistants.
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EDUCATION, FORMATION ET COMPETENCES

Le projet devrait contribuer a I'éducation des personnes vivant dans les collectivités touchées. Les gens sont susceptibles de

se former et de s’éduquer pour pouvoir profiter des emplois en construction ou des occasions d’affaires créés par le projet.

Une fois la route terminée, les résidents des collectivités reliées a la route auront accés toute I'année a d’autres collectivités

qui offrent des programmes d’éducation et de formation. Cette situation pourrait compromettre la capacité des centres
d’apprentissage communautaires a offrir localement les cours d’éducation et de formation technique. Le GTNO prendra les
mesures nécessaires pour faire en sorte que les personnes, les entreprises et les collectivités soient prétes pour les emplois qui
seront créés grace a la construction de la route et que les formations nécessaires soient offertes avant que les emplois ne soient

disponibles. Ces considérations ont été prises en compte dans la planification du projet.
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EMPLOI ET ECONOMIE

Le projet devrait essentiellement avoir des retombées
positives sur I'emploi et I’économie de la région. Par exemple,
il permettra sans doute de réduire le co(t de la vie dans les
collectivités. Il augmentera également le nombre d’emplois
locaux en construction et d’occasions d’affaires dans
différents domaines, comme les métiers de la construction, les
services des chantiers, le transport et la fourniture de biens

et de services. Une fois la route terminée, des travailleurs

devront assurer I’entretien continu des routes.

L'augmentation du nombre de personnes visitant les
collectivités situées le long de la route créera des occasions
commerciales. Cette augmentation modifiera probablement
les pressions exercées sur les entreprises existantes et
permettra a de nouvelles entreprises de répondre a cette
demande accrue. Le GTNO travaillera avec les entreprises, les
collectivités et les gouvernements autochtones locaux pour
les aider a se préparer a toute augmentation de la demande.

Les gens pourront accéder plus facilement aux sites de chasse
et de récolte apres la construction de la route, ce qui facilitera
leur participation a I’économie traditionnelle. Cet acces
pourrait cependant créer une plus grande concurrence pour
les aliments traditionnels, et les membres des collectivités
locales pourraient devoir passer plus de temps a chasser et a
récolter.

Il est possible que les gens des collectivités qui travaillent a
la construction de la route aient moins de temps a consacrer
alarécolte. Le GTNO aidera toutefois les employeurs et

les entreprises a en tenir compte lors de 'embauche et de
I’établissement des horaires des travailleurs.

Le secteur des ressources, notamment les secteurs de
I’exploitation pétroliere, gaziere et miniére, bénéficiera d’un
meilleur acces pour effectuer des travaux d’exploration

et d’exploitation, ce qui créera des occasions d’affaires et

des emplois locaux. En outre, la construction de la route
permettra d’accroitre le tourisme autochtone et les occasions
touristiques dans la région pour les visiteurs des TNO et les

visiteurs de I’étranger.
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INFRASTRUCTURES, SERVICES ET
CAPACITE INSTITUTIONNELLE

Les centres de santé des collectivités peuvent étre davantage
sollicités si les travailleurs de la construction se blessent et ne
peuvent pas étre soignés par les médecins qui se trouvent dans
les camps. Les entrepreneurs du projet seront responsables du
transport des travailleurs vers les installations médicales pour
limiter les conséquences sur les services communautaires.

Si la construction de la route peut accroitre la demande
des services municipaux comme I'aqueduc, les égouts et
I’élimination des déchets, des accords seront conclus avec
les administrations communautaires pour gérer toute

augmentation de la demande.

Une fois le projet terminé, 'augmentation du nombre de
visiteurs pourrait exercer une influence sur le logement. En
effet, des personnes pourraient s’installer dans les collectivités
pour créer de nouvelles entreprises ou saisir des possibilités
d’emploi dans le domaine du tourisme. Par conséquent,
davantage de personnes seront a la recherche d’un logement
temporaire, par exemple d’une chambre d’hoétel.

L'acces plus facile aux drogues et a I’alcool ainsi que
I'augmentation potentielle des accidents de la route sont
susceptibles d’accroitre la demande de services de santé et de

protection dans les collectivités.

Le GTNO travaillera avec les collectivités pour qu’elles soient
en mesure d’accueillir un plus grand nombre de visiteurs.

Il pourrait notamment aider les collectivités a élaborer des
plans de tourisme communautaire lorsqu’elles en font la
demande. Toujours en collaboration avec les collectivités, le
gouvernement assurera un suivi de la situation et déterminera

s’il est nécessaire de mettre en place d’autres mesures.

UTILISATION NON TRADITIONNELLE DES
TERRES ET DES RESSOURCES

Pendant la construction, les activités de loisirs, de chasse

et de péche pourraient étre perturbées. Bien que ces
perturbations soient temporaires, le bruit, la poussiere et la
circulation liés aux travaux pourraient avoir une incidence
sur l'utilisation des terres et sur le paysage. Une fois le projet
achevé, il sera possible d’accéder toute I'année aux sites de
camping, de récolte, de chasse, de péche, de tourisme et aux

sites d’exploitation des ressources.
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CARIBOU

La route sera construite dans l'aire de répartition du caribou boréal, qui est vulnérable aux modifications de son
habitat. Plus de la moitié de I’habitat du caribou boréal — dans un rayon de 15 kilométres de la zone de construction
—a déja été touché par des feux de forét et par des activités humaines. Les nouvelles perturbations causées par le
projet s’ajouteront a cette situation. Pour réduire la perte d’habitat, la nouvelle route suivra la route d’hiver actuelle et
exploitera autant que possible les zones déja perturbées. Le caribou boréal perdra une trés petite partie de son habitat

(0,03 %) dans ce secteur du projet.

Le caribou boréal évite généralement les endroits qui ont été perturbés par I’activité humaine. Les activités comme le
dynamitage, la construction et la circulation entraineront du bruit et de la poussiere qui dérangeront les caribous et
modifieront leurs déplacements dans leur habitat. Les émissions de poussiére seront réduites pendant la construction,
le dynamitage, I'exploitation et I’entretien des routes en utilisant diverses méthodes, parmi lesquelles la pulvérisation
d’eau. Les effets du bruit seront réduits en diminuant le dynamitage pendant les périodes critiques pour les caribous
et en réduisant certaines activités lorsque les caribous sont a proximité. Les mesures que le GTNO doit prendre pour
réduire les effets négatifs du projet sur le caribou boréal sont décrites dans le plan de gestion et de surveillance de la
faune (PGSF) du projet.

Bien qu’on ne sache pas avec certitude dans quelle mesure la route perturbera les déplacements du caribou boréal, on
pense qu’elle pourrait constituer un obstacle, en particulier pendant les travaux de construction. Des caribous boréaux
ont été vus pres de la route d’hiver en toutes saisons, ce qui suggére qu’ils la traversent. Il est donc légitime de penser

qu’ils traverseront également la nouvelle route, quoique peut étre moins qu’avant.

Le PGSF lié au projet comportera des mesures détaillées de surveillance et d’atténuation qui devront étre mises en

ceuvre pendant toute la durée des phases de construction et d’exploitation du projet.
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ORIGNAL

Les connaissances traditionnelles permettent de repérer les paturages d’orignaux a proximité de la route d’hiver et

les zones de mise bas sur des iles du fleuve Mackenzie ol poussent de nombreux saules. La route proposée traversera
d’importants habitats de |'orignal tout le long des rives du fleuve Mackenzie. Les effets sur I’habitat de I'orignal seront
réduits en évitant autant que possible les paturages d’orignaux, en utilisant les zones déja perturbées dans la mesure du

possible et en limitant le déboisement.

Les orignaux se déplacent le long de la route d’hiver, la traversent et |'utilisent en été et en hiver, méme lorsqu’il y a de
la circulation. La nouvelle route ne devrait donc pas avoir d’incidence sur le nombre d’orignaux ou sur leur répartition,
mais elle pourrait modifier leur comportement et leurs déplacements. Les mesures visant a limiter les changements
dans I’habitat de l'orignal et a réduire le bruit et la poussiére contribueront a minimiser les perturbations causées par la

construction de la route sur ses déplacements.

Les contaminants comme la poussiéere et les eaux de ruissellement provenant des activités du projet ne devraient pas
nuire a la santé des orignaux en raison des mesures prises pendant la construction, notamment le recours a des pratiques

exemplaires pour réduire les émissions de polluants et de poussieres et la mise en place d’un plan d’urgence en cas de

déversement pour réduire les risques de rejet de contaminants.

REP - xvi PROJET DE ROUTE DE LA VALLEE DU MACKENZIE | RAPPORT D’EVALUATION DU PROMOTEUR



CHASSE ET PECHE

La nouvelle route pourrait faciliter la chasse au caribou

et a l'orignal en ouvrant l'accés a certaines zones tout au
long de I'année. Le fait que la récolte soit plus facile dans
des endroits qui n’étaient auparavant accessibles que par
la route d’hiver peut contribuer a la surexploitation locale
et a larécolte illégale, en particulier a proximité de la
route. Le ministere de I’'Environnement et du Changement
climatique du GTNO et les conseils de cogestion
autochtones continueront a surveiller les caribous et les
orignaux afin de déterminer s’il est nécessaire de modifier

les mesures d’atténuation.

Le projet facilitera 'accés aux ressources exploitées,
comme le caribou, I'orignal et le poisson, qui ne sont
actuellement accessibles qu’en hiver, par la route d’hiver,
ou en été, par bateau. En régle générale, le projet aura un
effet plus important sur les ressources exploitées en été,
comme le poisson, les oiseaux et les plantes. Un meilleur
acces a ces ressources pourrait avoir des effets a la fois
négatifs (mauvais) et positifs (bons). Les programmes de
relevés, actuellement menés par le GTNO, continueront a
recueillir des informations sur la répartition, I'abondance
et les tendances de la population de caribous. Toutefois,
la création de nouveaux programmes et la mise en place
de ressources supplémentaires pourraient s’avérer
nécessaires pour régler des problémes propres au

projet. Le PGSF aura pour objectif de déterminer si

la construction de la route entraine une récolte de
caribous qui pourrait étre préoccupante. Chose certaine,
I’exploitation de la faune devra étre surveillée davantage.

Lombre arctique est le poisson de grande taille le plus
commun dans les ruisseaux qui traversent la route, et est
le plus susceptible d’étre touché par l'intensification de
la péche. Etant donné que les populations de poissons de
grande taille a proximité de la route proposée ne sont pas
bien connues, il est impossible de déterminer I'ampleur
de cette intensification. Le GTNO, en collaboration avec
les organismes de réglementation responsables de la
gestion des péches et les organismes de revendications
territoriales, pourrait devoir surveiller les activités

de péche le long de la route pour déterminer s’il est

nécessaire de mettre en place des mesures de gestion

supplémentaires.
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ACTIVITES CULTURELLES ET UTILISATION
TRADITIONNELLE DES TERRES

Le projet pourrait avoir des répercussions sur les activités, les ressources et les sites traditionnels dont dépendent

les utilisateurs autochtones des terres. Le Conseil des ressources renouvelables de Tulita et le Conseil des ressources

renouvelables de Norman Wells ont effectué des études propres au projet qui portent sur 'utilisation traditionnelle des

terres et des ressources. La Premiére Nation Pehdzéh Kj méne actuellement une autre étude sur le sujet. Pour sa part, le

GTNO a recueilli des renseignements sur 'utilisation des terres et des ressources lors d’échanges avec les gouvernements

et les organisations autochtones.

Les gouvernements et les organisations autochtones
ainsi que d’autres parties concernées ont fourni des
informations et exprimé des préoccupations liées aux
activités culturelles et a I'utilisation traditionnelle des

terres. En voici quelques-unes :

e |l est primordial de protéger les lieux importants sur le
plan culturel, comme Bear Rock (Petini?ah), les lieux
de sépulture et les cabanes, et de s’assurer que les
chasseurs et les exploitants traditionnels continuent a
avoir acces a la route d’hiver de la vallée du Mackenzie.

e Desinquiétudes ont été exprimées concernant les
droits de chasse et 'augmentation potentielle de la

récolte dans la région.

e Les participants aux séances d’échanges ont demandé a
étre impliqués dans I"élaboration de plans d’atténuation,
de gestion et de surveillance pour les espéces exploitées,

y compris les animaux sauvages et les poissons.

e Desinquiétudes ont été exprimées quant aux effets
que pourrait avoir le projet sur les lieux de sépulture,
les territoires de chasse traditionnels et d’autres lieux

historiques ou importants.

e Desinquiétudes ont également été exprimées
concernant les répercussions que pourrait entrainer
la construction de la route sur les cabanes situées a

proximité de la route d’hiver existante.

Le projet facilitera I’'acces a des sites et a des lieux
culturels. Des sites archéologiques, culturels et spirituels,
comme des cabanes et des campements traditionnels, ont
été localisés a proximité du projet. Bear Rock (Petini»ah),
prés d’ol la route proposée doit passer, est également un
site culturel important dans le Plan d’aménagement des

terres du Sahtu.

Si un acces plus facile aux sites culturels peut améliorer
leur utilisation, il peut aussi en supprimer ou en diminuer
la valeur culturelle. Lorsque le GTNO a entendu des
préoccupations a ce sujet pendant les échanges avec le
public, il a proposé des options pour éviter que la route

ne passe prées de sites d'importance culturelle comme
Bear Rock (Petini?ah) ou le paturage d’orignaux au nord du

mont Gaudet.

L'accés aux ressources traditionnelles utilisées a des fins
culturelles continuera d’étre assuré. La facon la plus
efficace d’atténuer les répercussions du projet sur les
ressources culturelles et de déterminer les meilleurs
moyens pour y arriver est de suivre la route d’hiver
autant que possible et de continuer a travailler avec les
utilisateurs des terres tout au long de la conception du

projet.
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QUALITE DE l'AIR ET
BRUIT

Les variations de la qualité de I'air sont mesurées par la
quantité de certains gaz et de particules dans I'air, comme
la poussiere. Les effets seront atténués en utilisant des
méthodes de contrdle de la poussiére, en maintenant
I’équipement de construction en bon état de marche et
limitant considérablement la vitesse sur le chantier de

construction.

Les variations du niveau de bruit peuvent avoir des
répercussions sur la vie communautaire, sur les activités
liées a l'utilisation des terres et sur la faune. Les principales
sources de bruit pendant la construction proviendront de
I’équipement, du dynamitage et du concassage des pierres.
Une fois la route terminée, c’est davantage la circulation et
les activités d’entretien de la route qui généreront du bruit.

En regle générale, les secteurs traversés par la nouvelle
route ne sont pas perturbés par le bruit des activités
humaines. Les collectivités seront informées bien a
I’avance des activités prévues qui augmenteront le bruit
dans les environs. Certaines activités a proximité de
Wrigley pourraient causer de la pollution sonore. Les
travaux de construction qui se dérouleront a proximité, qui
seront effectués pendant quelques jours a la fois, pourront
durer jusqu’a deux semaines. Les secteurs exposés a
I’'augmentation du bruit varieront selon I’'endroit ou les

travaux seront réalisés.

TERRES, SOLS ET
PERGELISOL

Certaines parties de la route devront nécessairement étre
construites sur le pergélisol. Elles dégeleront en fonction
de I’évolution des conditions du sol. Les répercussions du
projet sur le pergélisol s’ajouteront aux effets permanents
du changement climatique. On sait que le pergélisol
dégelera de facon permanente a certains endroits prés
de la route, et on tient compte de ce facteur dans la

conception de la route.

Les sols qui contiennent plus de glace sont plus sensibles
aux perturbations. Les participants aux échanges avec le
public ont fait part de leurs préoccupations concernant les
perturbations subies par le pergélisol ainsi que les risques
d’affaissement et d’autres perturbations du sol. lls ont
également fait observer que les feux de forét ont un effet

important sur le pergélisol.

Pour réduire les perturbations dans les secteurs aux sols
vulnérables, la route sera aménagée autant que possible
dans les secteurs déja perturbés, en évitant les pentes
abruptes et les secteurs ou les sols sont fragiles, et en
installant des ponceaux pour conserver le tracé du réseau
hydrographique. On prévoit la mise en ceuvre d’un plan

de protection du pergélisol et d’un plan de contrdle de
I’érosion et de la sédimentation. Ces deux plans integrent
des pratiques exemplaires adaptées au Nord pour protéger

les sols et le pergélisol de |’érosion.
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VEGETATION

Pendant la construction, la végétation le long du tracé du projet sera
débroussaillée et régulierement élaguée, ce qui entrainera des changements
permanents dans la formation végétale des zones défrichées. Les travaux

de construction peuvent également perturber les formations végétales en

introduisant des mauvaises herbes ou en créant de la poussiére.

Pour réduire les effets négatifs du projet sur la végétation, notamment sur les
plantes récoltées, la nouvelle route suivra autant que possible le tracé de la
route d’hiver et veillera a ce que les équipements provenant de I'extérieur des
TNO soient nettoyés avant leur arrivée. On réduira la production de poussiére
en limitant la vitesse des véhicules de construction et en utilisant de I'eau pour

en controler les émissions.

Une fois que les zones déboisées ne seront plus nécessaires a la construction,
elles seront remises en état. Les gouvernements et les organisations
autochtones seront informés de I’échéancier des travaux pour que les plantes

puissent étre récoltées avant qu’on ne les enléve.

LA FAUNE ET SON HABITAT

Le déboisement, la poussiere, les déversements et le stockage de nourriture et
de déchets dans les camps pourraient avoir des effets négatifs sur la faune et
entrainer des conflits entre les humains et les animaux sauvages, par exemple
avec des ours a problemes. Lexistence de la route elle-méme peut modifier
les déplacements des animaux sauvages ou entrainer une augmentation des

collisions entre animaux et véhicules.

Des surveillants de la faune et des biologistes compétents examineront les
environs de la zone de construction pour savoir si des animaux sauvages ou des
espéeces en péril y vivent. lls y chercheront notamment des taniéres, des dortoirs
a chauve-souris ou des nids. Les secteurs ol on en trouvera seront évités, ou les
travaux seront replanifiés ou réduits pendant les périodes critiques pour la faune
et la flore. Le GTNO est prét a poursuivre les discussions avec les représentants du
Programme des gardiens pour étudier la meilleure approche possible a ce sujet.
Des controleurs environnementaux seront embauchés.

Pour restaurer I’habitat lorsque la route sera construite, les aires de travail
seront fermées et remises en état. Les déchets du projet seront gérés
conformément au Plan de gestion des déchets pour éviter d’attirer la faune.
Tout le personnel du projet recevra une formation de sensibilisation a la
faune. Le projet fera I'objet d’un plan de gestion et de surveillance de la faune
détaillant les mesures que le GTNO prendra pour réduire, surveiller, signaler et
gérer les effets du projet sur la faune et les oiseaux.
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OISEAUX

'habitat des oiseaux pourrait étre modifié ou amené

a disparaitre en raison de la destruction des nids, du
défrichement ou du bruit, ou par la combinaison de tous ces
facteurs. La poussiere libérée et les autres contaminants sur les

terres ou dans I'eau peuvent nuire a la santé des oiseaux.

Les effets potentiels sur les oiseaux seront réduits en utilisant
autant que possible les aires déja perturbées, en défrichant
la végétation en hiver et en réhabilitant les aires de travail.
Des surveillants de la faune et des biologistes compétents
examineront les environs de la construction a la recherche
de nids d’oiseaux. Si un nid actif est découvert, il ne sera pas
dérangé. Tous les employés travaillant a la construction de la
route recevront une formation de sensibilisation a la faune et

ne seront pas autorisés a nourrir, a harceler ou a chasser les

animaux sauvages pendant qu’ils travaillent sur le projet.

EAU ET SEDIMENTS

Le projet pourrait avoir des conséquences sur la qualité et la
quantité d’eau dans les cours d’eau et les lacs. Pour éviter de
modifier le débit des cours d’eau, des ponceaux seront installés
pour maintenir un débit et permettre le déplacement des
poissons. De petits ponceaux de drainage seront installés le
long de la route pour faciliter le passage de I'eau d’un c6té a
- I'autre de celle-ci et pour maintenir les réseaux de drainage. Les
directives concernant le préléevement d’eau seront respectées.
En outre, les carriéres et gravieres ne seront pas situées dans
des zones ou la nappe phréatique est prés de la surface.

Pour atténuer les répercussions potentielles que pourraient
avoir I’érosion et les contaminants sur la qualité de I'eau, le
projet mettra en ceuvre un plan de controle de I’érosion et

de la sédimentation, et chaque carriere et graviére mettra

en ceuvre un plan d’'aménagement de carriere. Ces plans
reposent sur les pratiques exemplaires et prévoient des
mesures visant a réduire la quantité de sédiments et d’autres
contaminants qui se retrouvent dans I’eau. Le GTNO analysera
les matériaux provenant des carriéres et utilisera ceux

qui ont un faible risque de rejeter des contaminants dans

I’environnement.
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LE POISSON ET SON HABITAT

Le projet pourrait avoir une incidence sur I’habitat et la santé des poissons. Les
travaux qui seront réalisés dans un plan d’eau ou a proximité d’un plan d’eau
pourraient entrainer des changements touchant la qualité de I’'eau et de I’habitat
que les poissons utilisent pour se nourrir, frayer, se reposer ou se développer. Les
modifications du débit ou de la quantité d’eau peuvent également nuire a la santé
des poissons. Les ponceaux seront congus de maniére a assurer I'écoulement de
I'eau et a laisser passer les poissons. Les pratiques exemplaires seront mises en
ceuvre lorsque 'on prélévera de I'eau dans les ruisseaux et les lacs.

Grace a une évaluation, on a déterminé que la surpéche pourrait avoir des
effets importants lorsque la route sera terminée. Il est toutefois difficile de
prédire si la péche sera excessive ou de connaitre la quantité de prises que

les populations de poissons peuvent tolérer. Une plus grande surveillance de

la péche pourrait s’avérer nécessaire. Il s’agirait notamment de surveiller le
nombre de prises, ce qui permettrait ensuite de déterminer si des mesures de
gestion doivent étre prises par I'organisme de gestion des ressources approprié.
On évaluera la nécessité de prendre des mesures de gestion en collaboration
avec les organismes de réglementation et de gestion des ressources,

notamment le GTNO, le MPO et des organismes comme I’ORRS.

ACCIDENTS ET DEFAILLANCES

Bien que les accidents et les défaillances soient imprévisibles, il est possible
de s’y préparer pour étre en mesure de réduire les dommages potentiels
causés a la terre, a I’eau, a l'air, aux personnes et aux animaux s’ils se
produisent. La priorité est de réduire le risque d’accident ou de défaillance.
Cela dit, un plan d’action doit étre élaboré et prét a étre mis en ceuvre au cas

ou un accident ou une défaillance ne survienne.

Construire une route nécessite des camions, beaucoup d’équipement lourd,
du carburant, des travaux de dynamitage et le transport de pierres et de
gravier. De tous les accidents et défaillances, ce sont les déversements de
contaminants qui sont les plus fréquents. Des explosions, des incendies et des

accidents liés au transport peuvent également survenir.

L'évaluation des répercussions que pourraient avoir les accidents et les défaillances,
une fois la route en service, a été réalisée par les Services en santé humaine et en
mieux-étre communautaire. Les mesures d’atténuation proposées pour atténuer
ces effets sont donc axées sur la construction et I'entretien de la route.

Pour réduire les risques d’accident et les dommages potentiels en cas d’accident,
le GTNO dispose de plusieurs plans de gestion importants, comme un plan
d’urgence en cas de déversement et un plan d’intervention en cas d’urgence.
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EFFETS CUMULATIFES

Le GTNO prévoit la circulation de 50 véhicules par jour,
notamment de camionnettes et de camions a remorque.
A notre connaissance, aucun gros utilisateur industriel
n’utilisera la route a I'lavenir, mais d’autres projets ont
déja une incidence sur I'environnement. Mentionnons
notamment la route d’hiver et le pipeline de Norman
Wells, qui ont perturbé I’habitat des animaux sauvages.
La réalisation du projet entrainera beaucoup de bruit,
contribuera a la perte d’habitat, compliquera la récolte
et pourrait provoquer des contaminations. Toutefois,

ces effets combinés n’entraineront pas de changements
insoutenables, et la contribution du projet aux effets
cumulatifs sera faible. D’autres facteurs, comme le
changement climatique et les feux de forét, ont déja une
incidence sur I'environnement. Il faudra donc surveiller
ces changements pour déterminer si les mesures visant a
réduire les effets du projet sur I’'environnement qu’a prises
le GTNO portent leurs fruits.

Les répercussions du projet seront importantes. On
s’attend a ce qu’il ait des effets négatifs sur la sécurité
publique et qu’il accroisse les problématiques sociales
existantes liées au colonialisme et aux traumatismes
intergénérationnels, au racisme systémique et aux
obstacles structurels. Si d’autres projets dans la région
sont réalisés en méme temps que celui-ci, les effets
cumulatifs sur la sécurité publique et les problématiques
sociales existantes seront importants et le GTNO devra
élaborer des mesures de gestion supplémentaires. Sur la
base d’autres indicateurs liés a la santé humaine, au bien-
étre communautaire, a I’éducation, a la formation et aux
compétences, a I'emploi, a 'économie, aux infrastructures,
aux services, a la capacité institutionnelle et a l'utilisation
non traditionnelle des terres et des ressources, les effets
cumulés négatifs sur I’'environnement socio-économique
seront, dans I'ensemble, faibles.
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CONCLUSION

L'évaluation conclut que le projet pourrait avoir certaines retombées positives sur la population, mais qu’il pourrait
également avoir des effets négatifs pendant les travaux et une fois la route achevée. La surveillance et la gestion de
ces effets seront assurées par le GTNO, en collaboration avec les collectivités. Les effets qu’aura le projet sur le caribou
boréal en raison des modifications a son habitat s’ajouteront a des problématiques existantes déja importantes. |l sera
important de surveiller attentivement d’autres effets potentiels, comme l'incidence sur les populations de poissons

de 'accés plus facile a la péche. Le plan de gestion et de surveillance de la faune prévoit la mise en place de mesures
permettant de surveiller le caribou et les autres animaux sauvages pendant la réalisation du projet, d’examiner leur
situation et d’intervenir si des changements surviennent. Le GTNO est ouvert aux discussions avec les gouvernements

autochtones, les organisations autochtones et les autres parties concernées pour déterminer la meilleure fagon d’intégrer

leurs recommandations.
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If you would like this information in another official language, call us.
English

Si vous voulez ces informations dans une autre langue officielle, contactez-nous.
French

Kispin ki nitawihtin & nthiyawihk dma acimowin, tipwasinan.
Cree

Tticho yati k’'ée. D1 wegodi newo de, gots’o gonede.
Ttcho

Perihtf'is Déne Sytiné yat t’a huts’elkér xa beyayati the>3 »at’e, nuwe ts’én yétt.
Chipewyan

Edi gondi dehgah got’je zhatié k'éé edatt’éh enahddhe nide naxets’é edahti.
South Slavey

K'ahsho got’jne xada k’é hederi 2edjhtl’é yeriniwe nidé dule.
North Slavey

Jii gwandak izhii ginjik vat’atr’ijghch’uu zhit yinohthan ji’, diits’at ginohkhii.
Gwich’in

Uvanittuaq ilitchurisukupku Inuvialuktun, quguagluta.
Inuvialuktun

Crd<d NN™bAS AYLJANES Acu Ll Pa =" >be_vea ®*DNE,
Inuktitut

Hapkua titiggat pijumagupkit Inuinnagtun, uvaptinnut hivajarlutit.
Inuinnagtun

Indigenous Languages:

Inf_communications@gov.nt.ca

French:
867-767-9348
866-561-1664 Toll Free






